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Masterplan al 2030 — Approvazione Techica

Premessa

L'Aeroporto di Taranto Grottaglie & gestito dalla Societa Aeroporti di Puglia p.A.
secondo le previsioni del D.M. 521/97 e in particolare secondo la Convenzione
stipulata con ENAC n. 40 del 25/01/2002 per una durata quarantennale a far data
dal 12/02/2003.

Larticolo 9 co.2 di tale Convenzione prevede che Ia societa di gestione presenti il
Piano di Sviluppo per la definizione e programmazione degli interventi da realizzare
nel breve e medio periodo.

Codesta Societa in passato ha sviluppato una serie di documenti programmatici
rivolti alla creazione del sistema di trasporto aereo regionale - quali il “Masterplan
del Sistema Aeroportuale Pugliese” del 2007, ad un “Piano Territoriale Propedeutico
al Piano di Sviluppo Aeroportuale “ del 2007 — senza arrivare perd alla definizione di
un vero e proprio masterplan aeroportuale.

In tempi pit recenti, nel febbraio del 2014 la AdP ha presentato un progetto di
“infrastrutturazione destinata allinsediamento di attivita industriali orientate alla
sperimentazione e test di nuove soluzioni aerospazial’; tale progetto preliminare,
comprendente una serie di interventi suddivisi in lotti funzionali, ha ricevuto
l'approvazione di questo Ente con nota prot. 25389 del 11/03/2014.

Con nota prot. n.18719 del 18/12/2015, codesta Societa ha inviato la prima
versione del masterplan dell’Aeroporto di Taranto, poi integrata con nota prot. n. 284
del 12/01/2016. In seguito alle riunioni tenutesi nel mese di dicembre 2015 e
febbraio 2016, codesta Societa ha poi presentato la versione finale del masterplan
con nota prot. n. 3133 del 17/02/2016.
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Scenario

I D. P. R. 17 settembre 2015, n. 201 e il relativo Piano Nazionale Aeroporti
attualmente in procedura di V.A.S,, fa rientrare lo scalo di Taranto Grottaglie fra gli
aeroporti di “interesse nazionale”, basato sul soddisfacimento in tempi brevi di
alcune condizioni; una di queste riguarda il ruolo che esso dovra svolgere all'interno
del proprio bacino territoriale, il bacino di traffico del Mediterraneo/Adriatico, che
passa necessariamente per una sostanziale specializzazione.

Il sistema aeronautico nazionale ha individuato nella Puglia la Regione di
riferimento per le produzioni aeronautiche in fibra di carbonio, come testimoniato
dalla presenza di significative realta imprenditoriali del settore e un nutrito insieme di
Piccole Medie Imprese (PMI) attive nel settore. Per ottimizzare i benefici derivanti da
questa specifica attivita di settore, la semplice attivita di produzione va
accompagnata da un programma strutturato di iniziative rivolte alla ricerca e
sperimentazione di possibili applicazioni delle parti aeronautiche prodotte.

L'ENAC, con Disposizione del Direttore Generale n. 20 de 14/07/2014, ha
determinato che I'Aeroporto di Taranto Grottaglie “Marcello Arlotta’ & qualificato a
“svolgere la funzione di piattaforma logistica integrata per attivita di sviluppo di
ricerca e sperimentazione di prodotti aeronautici, con Iattivazione delle procedure di
gestione per l'uso flessibile dello spazio aereo”.

In concreto, per effetto della Disposizione, sull'Aeroporto di Taranto Grottaglie &
consentita l'attivita di trasporto commerciale di passeggeri previa valutazione di
compatibilita con le attivita di sperimentazione sull'aeroporto da effettuarsi sulla
base di apposito risk assessment a cura del gestore aeroportuale; inoltre &
consentita fattivita di aviazione generale inclusa quella di aerotaxi, salvo casi di
incompatibilita con lattivita di sperimentazione in atto”.

Sulla base di tale decisione, oltre alla possibilita di svolgere le normali operazioni
aeroportuali per il trasporto civile e le attivitd di aviazione generale, l'aeroporto di
Taranto Grottaglie potra avviare procedure di gestione finalizzate a un uso flessibile
dello spazio aereo, in relazione a crescenti esigenze di sperimentare il volo con
pilotaggio remoto (SARP), tenendo anche conto delle condizioni particolarmente
favorevoli dei territori circostanti per queste specifiche attivita.

Valutazione
A seguito dellesame istruttorio sono scaturite le seguenti valutazioni che

costituiscono approvazione propedeutica ai fini del compimento delle procedure di
compatibilita ambientale ed urbanistica.

Dati salienti del masterplan:



1. Interventi infrastrutturali pit significativi
la realizzazione delle opere & prevista in quattro fasi tem porali di attuazione.

Prima fase 2016 - 2018
air side:
* Ampliamento apron “D” - primo lotto;
* Ampliamento raccordo “D” e nuovo raccordo “F”;
= Nuova via di rullaggio “T” — primo lotto;
land side:
= Primo lotto per insediamenti produttivi di parti aeronautiche;
= Primo lofto per edifici multifunzione destinati alla ricerca e
sperimentazione;
* Nuova viabilita di servizio, riqualifica viabilita di accesso;
* Riqualifica e ampliamento parcheggi esistenti.

Seconda fase 2019 - 2022
air side:
* Ampliamento apron “D” - secondo lotto;
* Messa a norma della RESA testata 17;
land side:
* Secondo lotto per insediamenti produttivi di parti aeronautiche:
* Secondo lotto per edifici multifunzione destinati alla logistica, ricerca e
sperimentazione;
= Struttura a servizio delle imprese aeronautiche;
« Completamento viabilita di servizio;
= Secondo lotto nuovi parcheggi.

Terza fase 2023 - 2026

air side:
* Nuova via di rullaggio “T” — secondo lotto;
= Nuovo tratto di viabilita perimetrale;

land side:
= Terzo lotto per insediamenti produttivi di parti aeronautiche (c.d. polo del
freddo);

* Impianto di cogenerazione e produzione di idrogeno;

Quarta fase 2026 - 2030
air side:
* Nuovo piazzale “"G”;
* Nuova bretella “G”;
= Ulteriore lotto di due manufatti per il trasporto merci e/o manutenzione
aeromobili.



2. Entita economica degli interventi

La stima sommaria degli interventi prevede una spesa complessiva di 55,10
milioni di euro circa di cui 35,7 milioni di euro circa derivanti da finanziamenti
pubblici € 19,4 milioni di euro a carico della Societa di Gestione, corrispondenti
alle quattro soglie temporali (cifre progressive):

= al2018 17,9 min € circa;

= al 2022 33,1 min €circa;

= al 2026 47,1 min € circa;

= al 2030 55,1 min € circa;

Conclusioni

I’ masterplan presentato fornisce un quadro di riferimento compiuto che pud
essere ritenuto coerente con i programmi e le previsioni fin'ora definite per lo scalo a
livello nazionale e regionale. Tale scenario infatti considera la specializzazione delle
attivita legandole alla produzione e sperimentazione di componenti aeronautiche,
senza escludere la possibilita di sviluppare una componente di traffico commerciale
di linea qualora praticabile.

Posto quanto sopra, avendo concluso la fase istruttoria e nelle more del
provvedimento finale di approvazione che sara conseguente ai pareri di
compatibilita ambientale ed urbanistica, si esprime la presente approvazione tecnica
con le prescrizioni che seguono.

e Prima dellavvio della procedura V.I.A. codesta Societa dovra trasmettere, per
la necessaria valutazione, lo Studio di impatto Ambientale ex art. 22 del D.
Lgs. 152/20086, che dovra in particolare contenere:

o uno studio specialistico atto a verificare la previsione di traffico - per
ciascuna fase di sviluppo - relativo al numero di movimenti derivanti dal
trasporto di parti aeronautiche, dallattivita di test e delle residuali
componenti di traffico presenti sullo scalo, al fine di poter valutare
compiutamente i relativi impatti;

o un approfondimento progettuale, da riservare ai nuovi manufatti land side,
volto a definire le consistenze volumetriche e il loro assetto plani
volumetrico all'interno della zonizzazione del masterplan, comprensivo di
indicazioni di massima riguardanti il linguaggio architettonico e i materiali
scelti, anche mediante foto simulazioni;

o una sezione dellanalisi ambientale che dovra anche identificare e
simulare I'impatto acustico sul territorio sorvolato, derivante dall’attivita di
sperimentazione di APR nelle zone regolamentate gia individuate;

o un approfondimento relativo alle opere da realizzare, finalizzato a valutare
gli impatti sia in fase di costruzione che di esercizio delle infrastrutture;

o un capitolo relativo alla tematica della produzione di energia da fonti
alternative con una stima sommaria del bilancio energetico;

o una sezione finalizzata a definire e dettagliare gli interventi volti a mitigare
gli impatti prodotti dallo sviluppo dello scalo al 2030 e definire - di
concerto con il territorio - le possibili iniziative di compensazione sociale.



¢ |l Gestore dovra presentare a ENAC un apposito studio, da condividere con il
service provider ATM, volto a descrivere e valutare con metodologie di risk
assessment, la sostenibilita della gestione per 'uso flessibile dello spazio
aereo e delle zone regolamentate;

e riguardo le aree del Piano di Assetto Idrogeologico della Puglia (PAl) ricadenti
nel sedime aeroportuale, il Gestore dovra assicurare la massima
collaborazione all'Autorita di Bacino e ai Comuni competenti qualora fosse
necessario individuare soluzioni tecniche capaci di abbassare ulteriormente il
livello di rischio nella zona della testata 35 (non interessata da nessuno degli
interventi ricompresi nel presente masterplan), da inserire nei programmi di
intervento dell'Autorita.

A margine di quanto sopra di comunica che verra inviata copia, con firma digitale,
del masterplan approvato.

Distinti saluti

Il Direttore Centrale
Dott. Roberto Vergari

(documento informatico firmato digitalmente
ai sensi delfart.24 D.Lgs. 82/2005 e ss.mmiii.)

IAT/2P (ns. rif. prot. 16699/2016)



