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1 PREMESSA

Il presente Piano di Sicurezza e di Coordinamento (PSC) viene redatto per ottemperare a
quanto indicato nell'art. 100 del D.Lgs.81/2008 e s.m.i. ed & conforme alla normativa in materia
di sicurezza e protezione della salute dei lavoratori.

| contenuti del presente PSC, in ottemperanza all'allegato XV del Decreto di cui sopra ed in

attuazione all'art. 131 del D.Lgs.163/2006 e s.m.i., sono i seguenti:

a) ldentificazione e descrizione dell'opera, esplicitata con I'indirizzo del cantiere, la descrizione
del contesto in cui € collocata I'area di cantiere, una descrizione sintetica dell'opera con
riferimento alle scelte progettuali, architettoniche, strutturali e tecnologiche;

b) Individuazione dei soggetti con compiti di sicurezza;

c) Relazione concernente lindividuazione, l'analisi e la valutazione dei rischi concreti in
riferimento all'area ed all'organizzazione del cantiere, alle lavorazioni ed alle interferenze;

d) Scelte progettuali ed organizzative, le procedure, le misure preventive e protettive in
riferimento all'area ed all'organizzazione del cantiere, alle lavorazioni ed alle interferenze;

e) Prescrizioni operative, le misure preventive e protettive ed i dispositivi di protezione
individuale in riferimento alle interferenze tra le lavorazioni;

f) Misure di coordinamento relative all'uso comune da parte di piu imprese e lavoratori
autonomi, come scelta di apprestamenti, attrezzature, infrastrutture, mezzi e servizi di
protezione collettiva;

g) Modalita organizzative della cooperazione e del coordinamento, nonché della reciproca
informazione tra datori di lavoro e tra questi ed i lavoratori autonomi;

h) Organizzazione prevista per il servizio di pronto soccorso, antincendio ed evacuazione dei
lavoratori;

i) Stima dei costi della sicurezza.

L'Impresa affidataria dei lavori pud presentare al CSE proposta di integrazione al PSC, ove
ritenga di poter meglio garantire la sicurezza nel cantiere sulla base della propria esperienza. In
nessun caso le eventuali integrazioni possono giustificare modifiche o adeguamento dei prezzi
pattuiti. E’ onere dell’Appaltatore consultare e dimostrare di aver recepito nel proprio POS, per
ciascuno degli aeroporti gestiti da “Aeroporti di Puglia SpA”, il corrispondente “Regolamento di
Scalo” e il relativo “Manuale d’Aeroporto”.

Il Regolamento di scalo € lo strumento primario di regolamentazione aeroportuale. In esso,
attraverso una serie di discipline e procedure, vengono indicate ai vari soggetti operanti
allinterno dell’'aeroporto le modalita e gli strumenti operativi necessari a garantire lo
svolgimento e la sicurezza delle attivita aeroportuali nel rispetto degli standard di qualita
previsti per i servizi.

Il Manuale d'Aeroporto, invece, viene redatto in conformita ai requisiti previsti dal "Regolamento
per la costruzione e l'esercizio degli Aeroporti", emesso da ENAC, e contiene tutte le
informazioni e procedure necessarie per consentire alle societa ed al personale di aeroporto di
svolgere le attivita nel rispetto degli standard di sicurezza.

Il presente piano risulta assolutamente prescrittivo per tutti gli adempimenti necessari ai fini di
garantire la sicurezza durante le varie fasi lavorative. Nel caso di contraddittorieta fra i
contenuti del PSC ed altri documenti d'appalto in ambito di sicurezza sul lavoro, devono essere
considerate prevalenti le prescrizioni del presente PSC.



2 INDIVIDUAZIONE DEI SOGGETTI CON COMPITI DI SICUREZZA

Committente:

Le attribuzioni del Committente, sono previste nella legislazione corrente (art.90 e 93 del D.Igs.

81/2008 e s.m.i.) ed in particolare sono quelle:

= di organizzare il progetto esecutivo onde ottenere che durante il suo sviluppo si tengano in
conto i principi e le misure generali per la salute e la sicurezza dei lavoratori prevedibilmente
destinati alla realizzazione delle opere;

= di programmare tempi e procedure di esecuzione delle opere onde consentire agli operatori
costruttori di pianificare la realizzazione delle opere in modo da assicurare le condizioni di
sicurezza e di igiene dei lavoratori previsti.

E' il soggetto per conto del quale l'intera opera viene realizzata, indipendentemente da

eventuali frazionamenti della sua realizzazione.

Nel caso di appalto di opera pubblica, i Committente & il soggetto titolare del potere

decisionale e di spesa relativo alla gestione dell'appalto.

La sua individuazione non pone particolari problemi pud anche, avendone i requisiti, svolgere

le funzioni di coordinatore sia per la progettazione che per I'esecuzione.

I Committente & esonerato dalle responsabilita connesse all'adempimento degli obblighi

limitatamente all'incarico conferito al Responsabile dei Lavori.

Dati Soggetto

Marco FRANCHINI

Direttore Generale “Aeroporti di Puglia S.p.A.”
Viale Enzo Ferrari, 70128 BARI (BA)
Telefono: 080.5800242

Fax: 080.5800225

PEC: ufficioprotocollo@pec.aeroportidipuglia.it

Responsabile dei Lavori:

Le attribuzioni del Responsabile dei Lavori sono previste nella legislazione corrente (art. 90 e

93 del D. Lgs. 81/2009 e s.m.i.) ed in particolare sono quelle di:

= organizzare il progetto esecutivo onde ottenere che durante il suo sviluppo si tengano in
conto i principi e le misure generali per la salute e la sicurezza dei lavoratori prevedibilmente
destinati alla realizzazione delle opere;

= programmare tempi e procedure di esecuzione delle opere onde consentire agli operatori
costruttori di pianificare la realizzazione delle opere in modo da assicurare le condizioni di
sicurezza e di igiene dei lavoratori previsti.

II Committente o il Responsabile dei Lavori hanno il compito di eseguire la Verifica della

Idoneita Tecnica-Professionale delle imprese affidatarie ed esecutrici (elenco dei documenti

richiesti nel presente PSC).



Dati Soggetto

DOTT. ING. DONATO D’AURIA

Direttore Tecnico “Aeroporti di Puglia S.p.A.”
Viale Enzo Ferrari, 70128 BARI (BA)
Telefono: 080.5800281

Fax: 080.5800225

PEC: ufficioprotocollo@pec.aeroportidipuglia.it

Coordinatore in fase di esecuzione:

Le attribuzioni del coordinatore in fase di esecuzione sono quelle introdotte dalla legislazione
corrente (all'art.92 del D.Lgs. 81/2008 e s.m.i..) ed in particolare:

verificare, con opportune azioni di coordinamento e controllo, I'applicazione, da parte delle
imprese esecutrici e dei lavoratori autonomi, delle disposizioni loro pertinenti contenute nel
PSC e la corretta applicazione delle relative procedure di lavoro;

verificare l'idoneita del piano operativo di sicurezza (POS) delle imprese, da considerare
come piano complementare di dettaglio del PSC, assicurandone la coerenza con
quest'ultimo e adeguare il PSC e il fascicolo, in relazione all'evoluzione dei lavori ed alle
eventuali modifiche intervenute, valutando le proposte delle imprese esecutrici dirette a
migliorare la sicurezza in cantiere, nonché verificare che le imprese esecutrici adeguino, se
necessario, i rispettivi piani operativi di sicurezza;

organizzare tra i datori di lavoro, ivi compresi i lavoratori autonomi, la cooperazione ed |l
coordinamento delle attivita:

nonché la loro reciproca informazione;

verificare I'attuazione di quanto previsto negli accordi tra le parti sociali al fine di realizzare il
coordinamento tra i rappresentanti della sicurezza finalizzato al miglioramento della
sicurezza in cantiere;

e/segnalare al Committente o al Responsabile dei Lavori, previa contestazione scritta alle
imprese e ai lavoratori autonomi interessati, le inosservanze agli art.94,95,96 e 97 comma |
del D.Lgs.81/2008 e s.m.i., e alle prescrizioni del PSC e proporre la sospensione dei lavori,
I'allontanamento delle imprese o dei lavoratori autonomi dal cantiere, o la risoluzione del
contratto;

sospendere in caso di pericolo grave e imminente, direttamente riscontrato, le singole
lavorazioni fino alla verifica degli avvenuti adeguamenti effettuati dalle imprese interessate.

Dati Soggetto

NOME COGNOME da definirsi
Ufficio Tecnico “Aeroporti di Puglia S.p.A.”
Viale Enzo Ferrari, 70128 BARI (BA)

Telefono: 080.5800xxx

Fax: 080.5800225

PEC: ufficioprotocollo@pec.aeroportidipuglia.it




Direttore dei lavori:

Oltre a quelle specifiche a favore del Committente, il Direttore dei lavori, per la attuazione delle
misure di sicurezza, € chiamato a cooperare con il CSE onde ottenere la effettiva attuazione
delle misure di sicurezza previste nel piano.

Dati Soggetto

NOME COGNOME da definirsi

Ufficio Tecnico “Aeroporti di Puglia S.p.A.”
Viale Enzo Ferrari, 70128 BARI (BA)
Telefono: 080.5800xxx

Fax: 080.5800225

PEC: ufficioprotocollo@pec.aeroportidipuglia.it

Datore di lavoro delle imprese:

Le attribuzioni del datore di lavoro sono quelle indotte dalla legislazione corrente ed in

particolare quelle di:

= predisporre I'offerta riesaminando il progetto esecutivo e i piani di sicurezza predisposti dal
CSP, riscontrandoli criticamente con le proprie conoscenze tecnologiche e le proprie
esperienze operative onde predisporre la pianificazione della sicurezza delle operazioni di
cantiere anche prevedendo misure sostitutive o alternative di quelle previste dal CSP;

= tenendo conto dei relativi oneri delle misure di sicurezza operative, adeguare il proprio
“documento di valutazione impresa” predisponendo il “documento di valutazione cantiere”.

E' il soggetto titolare del rapporto di lavoro (art.2 comma 1 lett. b) D.Lgs.81/200S e s.m.i. che

potrebbe essere I'lmprenditore titolare dell'impresa affidataria.

Nel caso in cui con l'adozione dei provvedimenti conseguenti al mancato rispetto delle Norme

di Igiene e Sicurezza vigenti, dovessero verificarsi ritardi nella esecuzione dei Lavori, ovvero

danni di natura economica, nulla potra essere chiesto al Committente da parte del’'lmpresa

affidataria e altresi nulla potra essere richiesto dalle Imprese esecutrici.

Coordinamento e misure disciplinari:

Tutto il personale, nessuno escluso, avra I'obbligo dell'uso dei mezzi di protezione.

Le imprese affidatarie, esecutrici ed i lavoratori autonomi - per non creare interferenze

pericolose - dovranno conoscere il presente PSC ed agire nel rispetto di esso, che

sottoscriveranno prima dell'inizio dei lavori.

Per quanto riguarda le fasi di lavoro, queste potranno eventualmente modificare/integrare il

presente PSC senza generare contrasto con lo stesso.

Il Coordinatore per la sicurezza in fase di esecuzione adottera i provvedimenti che riterra piu

opportuni, per la mancata osservanza delle norme e del PSC.

In particolare, a mezzo di Ordini di Servizio, egli comunichera all'lmpresa affidataria (che sara

tenuta a rispettare ed a far rispettare dalle imprese esecutrici, anche con i provvedimenti

disciplinari previsti dal contratto di lavoro), le seguenti sanzioni:

= Diffide al rispetto delle norme;

= Allontanamento dell'lmpresa o del lavoratore recidivo;

= Sospensione dell'intero lavoro o Fasi di lavoro interessate ed il ripristino delle condizioni di
sicurezza.



Indicazioni generali, attribuzione e compiti in materia di sicurezza:

La salvaguardia della sicurezza dei lavoratori costituisce il criterio fondamentale nella

conduzione dei lavoratori per la realizzazione delle opere in oggetto ed in applicazione di tale

principio generale sara buona norma ricordare sempre che:

= |n nessun caso i lavori possono iniziare o proseguire quando siano carenti le misure di
sicurezza prescritte dalle leggi vigenti e comunque richieste dalle particolari condizioni
operative delle varie fasi di lavoro programmate nel Programma di esecuzione.

= | responsabili del cantiere (Direttore, Capo Cantiere, Preposti) e le maestranze hanno la
piena responsabilita, nell'lambito delle proprie competenze, circa l'ottemperanza delle
prescrizioni di sicurezza previste dalle leggi vigenti ed in particolare di quanto verra stabilito
e verbalizzato nelle riunioni per la Formazione ed Informazione, in cui ciascun dipendente
verra informato dei rischi esistenti in cantiere, con particolare riguardo a quelli attinenti alle
mansioni affidate ed alle fasi lavorative in atto.

| luoghi di lavoro a servizio del cantiere dovranno in ogni caso rispondere alle norme di cui

all'Allegato IV del D. Lgs. 81/2008 e s.m.i..

In assolvimento al comma B dell'art.26 del D.Lgs.81/2008 e s.m.i., tutte le imprese che

svolgono attivita in regime di appalto e di subappalto sono tenute a dotare il personale

occupato di tessera di riconoscimento corredata di fotografia, generalita del lavoratore ed

indicazione del datore di lavoro, nonché data di assunzione e nel caso di subappalto di relativa

autorizzazione (Art. 5 Legge 136/2010). Nel caso di lavoratore autonomo & necessario indicare

anche il Committente (Art.5 Legge 13612010).

La presenza del personale in cantiere, pertanto, risulta vincolata dall'espletamento di tutti gli

adempimenti posti a carico del Datore di lavoro dalla normativa vigente e dalla successiva

verifica, a cura del Committente - per il tramite della Direzione Lavori e del Coordinatore in

Esecuzione - dell'osservanza delle prescrizioni impartite alle imprese esecutrici.

Competenze del RLS:

Prima dell'accettazione del piano di sicurezza e di coordinamento e delle modifiche significative
apportate allo stesso, il datore di lavoro di ciascuna impresa esecutrice consulta il proprio
rappresentante dei lavoratori per la sicurezza e gli fornisce eventuali chiarimenti sul contenuto
del piano. Il rappresentante dei lavoratori per la sicurezza ha facolta di formulare proposte al
riguardo (art.102, D.Lgs.81/2008 e s.m.i.).

Competenze del direttore di cantiere e del responsabile di cantiere:

= Ha la responsabilita della gestione tecnico-esecutiva dei lavori, cosi come risultano nel
Programma di esecuzione dei lavori e negli allegati ad ogni Fase lavorativa del presente
PSC;

= |[llustra a tutto il personale lo stesso PSC e verifica che venga attuato quanto € in esso
contenuto o é regolato dalle leggi vigenti e dalle norme della buona tecnica;

= Presiede normalmente all'esecuzione delle Fasi lavorative ma, in sua assenza, fornisce ai
preposti tutte quante le istruzioni necessarie alla prosecuzione dei lavori in sicurezza;

= dispone perd che non vengano comunque eseguiti lavori con rischi particolari o non
sufficientemente programmati;



Provvede affinché tutte le macchine e le attrezzature siano mantenute in efficienza ed
utilizzate in modo corretto e cura l'affissione della segnaletica di sicurezza, di volta in volta,
secondo le esigenze.

Competenze del preposto:

Sovraintende e vigila sulla osservanza da parte dei singoli lavoratori sui singoli obblighi di
legge, nonché delle diposizioni aziendali in materia di salute e sicurezza del lavoro e di uso
di d.p.i., messi loro a disposizione e, in caso di persistenza della inosservanza, informa i loro
superiori diretti;

Verifica affinché soltanto i lavoratori che hanno ricevuto adeguata formazione accedano alle
zone che li espongono ad un rischio grave e specifico ed in caso di emergenza, da
istruzione affinché i lavoratori abbandonino il posto di lavoro o la zona pericolosa,
informando i lavoratori esposti circa il rischio stesso e le disposizioni prese o da prendere in
materia di protezione;

Si astiene, salvo eccezioni motivate, dal richiedere ai lavoratori di riprendere la loro attivita in
una situazione in cui persiste un pericolo grave ed immediato;

Segnala tempestivamente al datore di lavoro o al dirigente sia le carenze di mezzi,
attrezzature di lavoro e d.p.i., nonché ogni altra condizione di pericolo che si verifichi durante
il lavoro;

Frequenta appositi corsi di formazione.

Non spetta al preposto adottare misure di prevenzione, ma fare applicare quelle predisposte da
altri soggetti intervenendo con le proprie direttive ad impartire le cautele da osservare. Nel
cantiere il caposquadra, in quanto soggetto che sovraintende ad altri lavoratori, € da
considerarsi ad ogni effetto di legge preposto, senza necessita di formale investitura.

Competenze ed obblighi dei lavoratori:

Obblighi del personale di cantiere:

osservanza di tutti gli obblighi e doveri posti a carico dei lavoratori dalle norme di legge ed
attuazione di tutte le altre disposizioni impartite dal Direttore di Cantiere, Capo cantiere e dai
preposti incaricati;

divieto assoluto di rimuovere o modificare le protezioni e i dispositivi di sicurezza;

uso costante dei DPI necessari, sia quelli in dotazione personale che quelli forniti per lavori
particolari, secondo le istruzioni ricevute e segnalazione al diretto superiore delle eventuali
insufficienze o carenze.

Competenze ed obbligo dei lavoratori autonomi:

| lavoratori autonomi che esercitano la propria attivita nei cantieri, fermo restando gli obblighi di
cui al D.Lgs.81/2008 e s.m.i., si adeguano alle indicazioni fornite dal CSE, ai fini della salute e
sicurezza sul lavoro.



INDIRIZZI D.R.L. E A.S.L. COMPETENTI

Direzione Regionale del Lavoro della Puglia
Corso Trieste, 29

70126 Bari (BA)

Tel: 080/5464220- 5464221 Fax: 080/5542320
E-mail: DRL.Puglia@lavoro.gov.it

Posta certificata: DRL.Puglia@mailcert.lavoro.gov.it

Direzione Regionale del Lavoro della Puglia — Servizio Ispezione del Lavoro
Via F. Filzi, 18

70126 Bari (BA)

Tel: 080/09940 Fax: 080/5542320

A.S.L. BARI

Servizio Prevenzione e Sicurezza negli Ambienti di Lavoro
Via G. Murat, 1

70126 Bari (BA)

Tel: 080 5844542 Fax: 080 5844557

E-mail: spesalbari.murat@asl.bari.it

Posta certificata: spesalmetropolitana.aslbari@pec.rupar.puglia.it

A.S.L. BRINDISI

Servizio Prevenzione e Sicurezza negli Ambienti di Lavoro
Piazza A. Di Summa, 1

72100 Brindisi (BR)

Tel: 0831 510348 Fax: 0831 510348

E-mail: spesal@asl.brindisi.it

Posta certificata: protocollo.asl.brindisi@pec.rupar.puglia.it

A.S.L. FOGGIA

Servizio Prevenzione e Sicurezza negli Ambienti di Lavoro
Piazza Pavoncelli, 11

71121 Foggia (FG)

Tel: 0881 884318 Fax: 0881 884 320

E-mail: carella@aslfg.it

Posta certificata: aslfg@mailcert.aslfg.it

A.S.L. TARANTO

Servizio Prevenzione e Sicurezza negli Ambienti di Lavoro

Viale Virgilio, 104

74100 Taranto (TA)

Tel: 099 7786489 Fax: 099 7786483

E-mail: diprev.spesal.direzione@asl.taranto.it

Posta certificata: dipartprevenzione spesal.asl.taranto@pec.rupar.puglia .it




3 IDENTIFICAZIONE E DESCRIZIONE DEGLI INTERVENTI

| lavori che costituiscono I'oggetto dell’appalto consistono principalmente, per tutti i sedimi
aeroportuali (cosi come meglio descritti nel seguito), nellesecuzione delle seguenti attivita:

= fornitura e posa in opera di segnaletica stradale verticale di forme diverse, secondo quanto
prescritto dal “Regolamento per la costruzione e l'esercizio degli aeroporti” ENAC, dal
“Codice della Strada” e dal relativo “Regolamento di attuazione” e, comunque, secondo le
disposizioni della D.L.;

= rimozione di segnaletica verticale e/o complementare;

= posa in opera di barriere stradali di sicurezza;

= verniciatura - su superfici stradali bitumate e/o in lastre di calcestruzzo - per formazione di
segnaletica orizzontale di primo impianto e di ripasso, con vernice spartitraffico rifrangente,
applicata a seguito di tracciatura mediante macchine traccialinee pneumatiche;

= verniciatura - su superfici stradali bitumate e/o in lastre di calcestruzzo - per formazione di
segnaletica orizzontale di primo impianto e di ripasso, con pittura termoplastica spruzzata a
caldo o in termocolato plastico, di tipo sonoro;

= cancellazione di segnaletica orizzontale esistente (strisce continue e discontinue, scritte,
frecce, zebrature, fasce d'arresto, figure varie e simboli), con sistema idrodinamico ad alta
pressione e in orario notturno.

= idrosgommatura dei residui gommosi presenti sulle pavimentazioni aeroportuali (piste di
volo), mediante sistema idrodinamico ad alta pressione, in orario notturno.

Di seguito, con riferimento agli indirizzi di cantiere e alla descrizione dei contesti in cui sono
collocate le aree di cantiere (D. Lgs. n. 81/2008, All. XV, p.to 2.1.2), si illustrano le
caratteristiche salienti dei nr. 4 aeroporti gestiti dalla societa “Aeroporti di Puglia SpA”. Le
planimetrie generali dei sedimi aeroportuali, cosi come inserite nei documenti “AlP Italia”, sono
riportate in ALLEGATO 1.

L'aeroporto di Bari si estende su di una superficie di circa 283 ha (sedime aeroportuale), &
dotato di una pista di volo (RWY 07/25) di lunghezza pari a 3000 metri e larghezza pari a 45
metri (pavimentata in conglomerato bituminoso) e di due fasce laterali antipolvere “shoulder” di
7,5 metri ciascuna. La pista si trova a una quota di 57 m s.l.m. con orientamento 67°rispetto al
nord magnetico.

La pista di volo & collegata ad una via di rullaggio parallela denominata “T” per il tramite di sette
raccordi “A”, “B”, “C”, “D”, “E”, “F” e “G”. L’interasse tra pista di volo e via di rullaggio principale
(“T”) & di 195 m, tutte le vie di rullaggio sono di larghezza pari a 23 m oltre due banchine
(shoulders) di 10,50 m ciascuna (44 m di larghezza complessiva).

Sono inoltre presenti tre raccordi di collegamento tra la via di rullaggio “T” e il piazzale di sosta
aa/mm, denominati “L”, “N” e “P” e anch’essi di larghezza complessiva pari a 44 m.

La superficie complessiva del piazzale ammonta a circa 187.000 m? con una capacita
complessiva di 37 piazzole aeromobili, delle quali 4 attualmente servite da finger, mentre le
restanti sono “remote”. Le piazzole poste in corrispondenza dei finger, in particolare, sono

elettrificate a 400 Hz.

L’'aeroporto di Brindisi-Casale, nato come aeroporto militare ma classificato come aeroporto
civile nel 2008, si estende su di una superficie di circa 306 ha (di cui 232 ha di “Area civile” e 74
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ha di “Area Militare”) ed & dotato di due piste di volo tra loro ortogonali, 'una (RWY 13-31) di
3.330 metri di lunghezza per 45 di larghezza (classe ICAO 4E) e l'altra (RWY 05-23) da 1.869
metri di lunghezza per 45 di larghezza (classe ICAO 3C).

L’aeroporto si trova a una quota di 15 m s.I.m.. La pista di volo RWY 13-31 presenta un
orientamento di 134°rispetto al nord magnetico, me ntre la pista di volo RWY 05-23 presenta
un orientamento di 5° rispetto al nord magnetico. Sono presenti nr. 17 raccordi e vie di
circolazione, con pavimentazione in asfalto e in calcestruzzo, di larghezza variabile da 60 metri
(raccordi “L” e “M”) a 17 metri (raccordi “C” e “F”).

L’aerostazione passeggeri presenta una superficie di 14.000 mq, con 8 gates di imbarco e 17
banchi accettazione. Sono presenti nr. 13 piazzole di sosta per i velivoli commerciali (8 + 5 Av.
Gen.), su un’area di circa 60.000 mq. (di cui 47.500 mq in cls e 12.670 mq in clb).

L’aeroporto di Foggia € dotato di una pista di volo (RWY 15/33), di lunghezza pari a 1596 mt e
di larghezza pari a 45 mt, piu due fasce laterali antipolvere (shoulder) della larghezza di 5 mt
ognuna. Detta infrastruttura & pavimentata con sovrastruttura flessibile in conglomerato
bituminoso. L’orientamento magnetico della pista € di 154°rispetto al Nord magnetico, mentre
la sua quota s.I.m.m. & di 80,77 metri.

Sono presenti nr. 2 raccordi (raccordi “A” e “B”), con pavimentazione in asfalto di larghezza pari
a 18 metri. Detti raccordi sono dotati di nr. 2 banchine (shoulders) di larghezza pari a 3,50 mt
ciascuna, arrivando cosi a 25 mt di larghezza complessiva.

Il piazzale di sosta aa/mm ha un’estensione di 37.693 mq, ed & costituito da una parte in
asfalto (23.239 mq) e da una parte in calcestruzzo (14.364 mq). Sono presenti nr. 7 piazzole di
parcheggio aa/mm.

L’'aeroporto di Grottaglie-Taranto € posto ad una quota sul livello del mare di circa 66 m e
ricade sul territorio dei Comuni di Grottaglie, Monteiasi e Carosino. L’estensione del sedime
aeroportuale € pari a circa 321 ha, e comprende sia una zona militare (di circa 106 ha), in cui
ha sede la stazione aerea della Marina Militare di Taranto, sia un’area civile destinata al traffico
aereo commerciale (di circa 215 ha).

L’aerostazione passeggeri, attualmente soggetta alla sola gestione dei voli charter, ha una
superficie di circa 3500 mq, e dispone di nr. 5 banchi check-in.

L'aeroporto € dotato di una pista di volo (RWY 17-35), in conglomerato bituminoso, con le due
testate in pavimentazione di tipo rigida, in conglomerato cementizio. La lunghezza della pista di
volo € pari a 3.200 metri (distanza tra i due fine pista), la pavimentazione portante della pista
ha una larghezza di 45 metri oltre a due shoulder (fasce laterali antipolvere) di larghezza
rispettiva pari a 7,5 metri, per una larghezza complessiva pari a 60 metri.

Con riferimento al settore “aviazione civile”, sono presenti nr. 3 raccordi, denominati “A”, “C” e
“D”, che collegano direttamente i piazzali di sosta aeromobili alla pista di volo RWY 17/35. Le
taxiways “A” e “D” collegano la pista di volo con gli omonimi piazzali “Apron A” (prospiciente
allo Stabilimento Alenia Composit) ed “Apron D” (di pertinenza dell’aerostazione passeggeri),
mentre la taxiway “C” collega la runway con la piazzola “prova motori” ricadente in parte
all'interno delle Strip di pista.
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4 ELEMENTI DI RILIEVO CHE NECESSITANO SPECIFICA ANALISI

La specificita dei lavori in ambito aeroportuale consiste sia nella necessita di evitare la
produzione di F.O.D. (Foreign Object Damage), ossia la presenza di materiali di risulta delle
lavorazioni che, trasportati dal vento, possono causare danni agli aa/mm in seguito alla loro
collisione con gli pneumatici e/o alla loro ingestione nelle turbine dei motori, sia nella necessita
di porre attenzione ai movimenti degli operatori aeroportuali (traffico veicolare di servizio e degli
aa/mm) in adiacenza all’area di cantiere di volta in volta allestita.

Pertanto, in sede di analisi e di valutazione dei rischi, un indice di attenzione elevato deve
essere richiesto per tutte le operazioni di cantiere eventualmente interferenti con l'operativita
dell’area di movimento. Tale attenzione deve essere incrementata qualora si operi in condizioni
meteorologiche disagevoli (pioggia, vento, etc) che comportano una ridotta visibilita.

Occorre inoltre osservare che alcune delle prestazioni di cui al presente contratto si
svolgeranno in zona “air-side”, all'interno dell’area di movimento e in adiacenza all'area di
manovra degli aeromobili. Dovra pertanto essere valutata, dall'lmpresa Esecutrice,
I'esposizione al rumore delle maestranze in corrispondenza dei siti di installazione dei cantieri,
affinché si possa compiutamente valutare il rischio rumore e adottare le misure preventive e
protettive, da esplicitare nel POS.

Per tutte le aree di intervento situate allinterno delle aree “air-side” dei rispettivi sedimi

aeroportuali, dovranno essere rispettate le seguenti prescrizioni di sicurezza:

= personale e mezzi dovranno avere idonei permessi (rilasciati dalla societa di gestione
aeroportuale) per poter operare in ambito aeroportuale all'interno della recinzione doganale;

= | mezzi dovranno essere muniti delle prescritte indicazioni (bandiere a scacchi bianchi e
rossi, lucciole lampeggianti, ecc.) di cui alle norme ICAO e al Regolamento ENAC, per poter
operare in ambito aeroportuale in prossimita delle aree di movimento e manovra;

= | percorsi dei mezzi da e per le aree di intervento dovranno essere preventivamente
concordati con AdP, ENAC e ENAYV al fine di permettere lavorazioni in continuita d'esercizio
dell’Aeroporto.

Con riferimento alle piazzole di sosta aa/mm, I'esecuzione del contratto di cui alloggetto
prevede l'installazione di un cantiere nellarea circostante il singolo stand di volta in volta
interessato dalle lavorazioni. Il suddetto cantiere & di tipo mobile, ossia I'area interessata
cambia in funzione delle lavorazioni previste, spostandosi ogni volta che i lavori interesseranno
un nuovo stand. Questa scelta comporta una sicura riduzione del rischio di possibili infortuni da

parte dei non addetti ai lavori, siano essi passeggeri o operatori aeroportuali.

Ulteriori elementi di riduzione dei rischi sono la posa di idonea segregazione del cantiere, con
relativi percorsi di accesso e di sosta delle macchine operatrici, e la posa di segnaletica
stradale di allerta e divieto. All'uopo, la delimitazione del cantiere, quando esso insiste in area
di manovra (cfr. Regolamento ENAC) dovra essere realizzata con barriere mobili ad alta
visibilita.

Per quanto le aree di cantiere non saranno interessate dal passaggio di mezzi di servizio o
personale dell'aeroporto o di altre societa, né saranno utilizzate come aree di sosta dagli

12



aeromobili, qualora per circostanze particolari il cantiere modifichi i flussi dei passeggeri e/o
degli autoveicoli, I'lmpresa dovra provvedere all'installazione di idonea segnaletica di
deviazione, con cartelli di dimensione non inferiore a cm 30x20 per segnaletica interna e cm
150x50 per segnaletica esterna. Per la segnaletica prevista dal Codice della Strada dovranno
essere adoperati dei cartelli secondo la normativa vigente. Tutti i cartelli di cui sopra dovranno
essere realizzati su supporto rigido con caratteri stampati, fissati in posizione ben visibile.

All'interno di ogni singola area di cantiere, segregata dal resto dell’'area di movimento come
descritto in precedenza, dovra essere individuata un’area per il deposito di materiali e
attrezzature e un’area per la sosta dei mezzi di trasporto. Un preposto dovra sovrintendere alle
operazioni di trasporto e scarico del materiale.

La presenza di “non addetti ai lavori” & riconducibile essenzialmente, in area “air-side”, al
transito degli aeromobili e degli operatori aeroportuali nelle zone circostanti I'area di cantiere e,
in area "land-side”, al transito delle autovetture dei passeggeri e dei loro accompagnatori e dei
mezzi di trasporto pubblico. In ogni caso, I'adozione dei provvedimenti di segregazione ora
innanzi descritti e, piu in generale, nel presente PSC, sono sufficienti a preservare i non addetti
ai lavori dai rischi generati dal cantiere.

In sede di pianificazione dell'intervento la societa di gestione aeroportuale ha stabilito di non
dare luogo all'allestimento dei baraccamenti, dei servizi e degli impianti di cantiere, in quanto,
trattandosi di lavori all'interno dei sedimi aeroportuali, la corrente elettrica, I'acqua e i servizi
sono gia presenti e facilmente accessibili. Anche eventuali zone di stoccaggio (depositi)
saranno messe a disposizione dal gestore aeroportuale. Questi aspetti vengono tuttavia meglio
argomentato nel Capitolo 5.

Al fine di diminuire i rischi connessi alla presenza dell’attivita lavorativa in area di movimento &
necessario un coordinamento puntuale tra le fasi delle lavorazioni e le attivita di volo. Inoltre,
anche ai fini della verifica di agibilita di tali lavori occorre una programmazione delle attivita che
tenga conto della sicurezza delle operazioni degli aeromobili.

Questi accorgimenti dovranno essere tenuti in considerazione dall’Appaltatore, in sede di
pianificazione/fasatura degli interventi. A tal fine si allegano al presente Piano di Sicurezza e
Coordinamento (cfr. ALLEGATO 2) le seguenti due Procedure Operative, estratte dal Manuale
d’'Aeroporto di Bari ma contenenti concetti di safety aeroportuale di validita generale per tutti gli
scali gestiti da AdP: P.O. n.04 — Modalita di accesso e movimento di personale e mezzi di
servizio delle aree operative; P.O. n.08 — Segnalazioni aree inagibili per la movimentazione
degli aeromobili e controllo dei lavori con impatto sulla sicurezza delle operazioni di volo.

L’adozione dei provvedimenti descritti ai precedenti paragrafi e, piu in generale, nel presente

PSC, sono sufficienti a risolvere le interazioni fra gli elementi antropici ed il cantiere e a tutelare
da possibili infortuni sia i lavoratori che i non addetti ai lavori.
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5 ORGANIZZAZIONE DEL CANTIERE

Le prestazioni oggetto dellappalto dovranno essere eseguite nel rispetto della vigente
normativa su salute e sicurezza prevista per la tipologia di lavorazione. In particolare dovranno
essere utilizzati i dispositivi di protezione individuali e seguite le procedure precauzionali per la
minimizzazione dei rischi. Tali specifiche procedure dovranno essere recepite, analizzate e
riportate nel Piano Operativo redatto da parte dell’Affidataria.

Per ogni aeroporto, dovranno essere osservate le seguenti Procedure Operative: “Modalita
d’accesso all’aeroporto ed alle sue aree operative, incluso I'accesso di veicoli’, “Rilevazione
stato di mantenimento delle superfici dell’area di movimento”, “Segnalazione aree inagibili per
la movimentazione degli aeromobili”, “Pulizia della pista, delle vie di rullaggio e del piazzale”,
“Controllo della recinzione aeroportuale”, “Controllo dei lavori con impatto sulla sicurezza delle
operazioni di volo”, “Piano aeroportuale per emergenza incidente aereo”, “Protezione delle
piste durante le procedure di ridotta visibilita”. Dette PP.OO. sono contenute nei Manuali
d’Aeroporto di Bari, Brindisi, Foggia e Grottaglie e dovranno essere contenute nel Piano

Operativo di Sicurezza da predisporre a cura dell’Appaltatore prima dell’inizio dei lavori.

Con riferimento all'organizzazione del cantiere propriamente detta, si rammenta che le attivita
di lavoro potranno iniziare solo dopo esplicita autorizzazione da parte del gestore aeroportuale,
e, con riferimento alle zone del sedime ubicate in “area di movimento”, solo dopo I'emissione
del corrispondente NOTAM (abbr. “Notice to airman”). | NOTAM & un avviso agli aeronaviganti,
espresso nelle forme e con le procedure di cui agli Standard e Pratiche Raccomandate ICAO,
con cui gli Enti e le Autorita competenti notificano (ognuno per le relative materie) informazioni
0 notizie attinenti lo stato, la modifica o la soppressione di procedure, impianti, servizi
aeronautici o di pericoli per la Navigazione Aerea, la cui conoscenza tempestiva & essenziale
per tutto il personale interessato alle operazioni di volo.

Nessuna attivita di lavoro pud essere svolta in condizioni atmosferiche avverse e/o di scarsa
visibilita tali da non garantire sufficienti garanzie di sicurezza. Qualora le condizioni negative
sopravvengano successivamente all’inizio dei lavori, questi dovranno essere immediatamente
sospese. Deroga a tale norma pu0 essere concessa esclusivamente dalla Stazione Appaltante,
per interventi aventi carattere di indifferibilita, in quanto intesi ad eliminare situazioni di piu
grave pericolo, nonché per quei lavori per i quali sia tecnicamente impossibile il temporaneo
ripristino delle normali condizioni di sicurezza.

In generale, per quanto riguarda la sicurezza dell’esercizio degli impianti aeroportuali, le
attrezzature di cantiere e i mezzi d’'opera dovranno rispettare le disposizioni eventualmente
impartite dalla locale Direzione Aeroportuale (ENAC), nonché soddisfare i requisiti richiesti
dalla norme per l'accesso e la circolazione dei mezzi e delle persone nell'area sterile
dell'aeroporto. E’ fatto assoluto divieto di utilizzare mezzi o attrezzature del Committente se
non espressamente autorizzati dallo stesso.

Durante lo svolgimento delle attivita, qualora di rendesse necessario operare in presenza di
personale di ditte terze, si richiede la corretta delimitazione dell’area di lavoro e un’adeguata
segnalazione della presenza dell’attivita in corso. | lavoratori di aziende che svolgono attivita in
regime di appalto o subappalto, dovranno esporre anch’essi I'apposito pass di identificazione
fornito dal gestore aeroportuale, corredato di fotografia e contenente le generalita del
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lavoratore e l'indicazione del datore di lavoro o - in caso di permessi entro le 24 ore — dovranno
esporre I'apposito “pass giornaliero”. Tale obbligo grava anche in capo ai lavoratori autonomi,
che sono tenuti a provvedervi per proprio conto.

In merito alla gestione dei rifiuti prodotti in cantiere, I'lmpresa esecutrice sara responsabile del
corretto stoccaggio, nonché dell'evacuazione, dei detriti, delle macerie e dei rifiuti prodotti dal
cantiere. Nella categoria dei rifiuti rientrano tutti i materiali di scarto la cui presenza si
concretizza in cantiere dopo linizio dell'attivita lavorativa, quali imballaggi, contenitori e
materiali di risulta provenienti da lavorazioni diverse (vernici, viti, bulloni, etc).

| rifiuti prodotti dalle attivita lavorative devono essere smaltiti secondo le indicazioni della
normativa vigente, le quali possono prevedere, in base alla categoria di appartenenza del
rifiuto, la redazione di apposita documentazione (formulari e/o iscrizione al SISTRI, etc). In
particolare, € fatto assoluto divieto all'lmpresa Affidataria di stoccare rifiuti per un tempo
superiore a quello della durata del cantiere, allinterno del cantiere stesso. Inoltre, & fatto
assoluto divieto alllmpresa di stoccare i rifiuti in qualsiasi area di proprieta della Societa
Committente e di utilizzare le strutture di quest’ultima per tale scopo. Contravvenendo a tale
indicazione si configura la violazione della normativa vigente in materia di rifiuti con
responsabilita penale per 'impresa.

Ad inizio lavori (e ogni qualvolta si modifichi quanto inizialmente dichiarato), I'lmpresa dovra
presentare un’autodichiarazione, a firma del Legale Rappresentante, che attesti sia il luogo
dove verra conferito il materiale di risulta sia la conformita alla normativa vigente di tutta la
procedura di trasporto, conferimento, stoccaggio e smaltimento/recupero/riciclaggio del
materiale. L'Impresa dovra sempre essere in grado di comprovare in qualsiasi momento, su
richiesta della Committente e/o delle Autorita preposte al controllo, 'avvenuto smaltimento
secondo la vigente normativa. Infine, nei POS delle Imprese esecutrici dovranno essere
individuate le modalita di trasporto e smaltimento dei rifiuti ora innanzi menzionati.

Con riferimento all’area di cantiere, i singoli cantieri mobili di pertinenza di ciascun intervento
dovranno essere attrezzati in relazione all’entita dell’'opera, con apprestamenti, attrezzature,
infrastrutture e dispositivi di protezione collettiva, in numero, quantita e potenzialita necessari
per assicurare in sicurezza l'esecuzione dell’appalto, nonché tutte le sistemazioni generali
occorrenti durante i lavori, per linstallazione ed il mantenimento degli impianti/attrezzature
suddetti.

Le aree di cantiere dovranno essere recintate con i segnalatori previsti dal vigente
“Regolamento per la costruzione e I'esercizio degli aeroporti”, edito dallENAC, e dotate di
impianto di segnalazione luminosa. Dovranno essere in grado di segnalare la presenza
dell'area di lavoro e garantire la corretta circolazione e l'incolumita di persone e dei mezzi
operanti. Si potra altresi valutare, di concerto con il Safety Manager, con i Post Holders e con
gli R.S.0. della societa di gestione aeroportuale, la realizzazione della recinzione di cantiere
attraverso al posa in opera di barriere mobili in plastica tipo New-Jersey, da riempire con acqua
o liquido antigelo (a seconda delle stagioni).

L'appaltatore dovra provvedere alla pulizia del cantiere in modo tale da evitare la creazione di
F.O.D. e da rendere sicuri i movimenti degli operatori aeroportuali e dei mezzi di rampa,
provvedendo alla rimozione tempestiva dei materiali di risulta.

L'esecutore de